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СИБИРСКАЯ 
ШЕЛ'ЁЗНАЯ ДОРОГА. 

(См, Л(М 95, 96, 97 и 98 „Сибирскаю Влстиика" 
аа 1889 годъ). 

1. 

Кто читаетъ постоянно пбтбрбургск1я га- 
зеты^ тотъ долженъ былъ обратить вииман1е, 
что эта, всегда равнодушная ко иногимъ 
крайне важныиъ, но чисто и'Ьстнымъ сибир- 
скимъ вопросамъ и интересаиъ печать, вдругъ 
прониклась глубокииъ внииан1еиъ къ наше- 
му далекому краю, къ его своеобразной жи- 
зни, а въ частности къ своевременности и 
возможности построить, наконецъ, въ Сибири 
жел'Ьзную дорогу. 

Въ течете почти двухъ м^Ьсяцевъ, со стра- 
ницъ <Гражданина>, <Новаго Времени>, <Пе- 
тербургскихъ В'Ьдомостей> и другихъ газетъ 
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кё. <^х^лъ, эопроеъ ^ нашей жел-Ьзной доро- 
ги/ ЁроМЪ -^^г^о^^дакцшнныхъ статей, но- 
сившихъ общШу приицип1альный характеръ^ 
въ обеужден1И его принимали учает1е и такъ 
называемые свгьдущге о Сибири люди^ то 
подъ инищалаии, то подъ полными своими 
именами. При всемъ, формально выражаеиомъ, 
желан1И редакщями быть объективными, въ 
изложен1и и систем1Ь доказательствъ слыша- 
лось однако н'Ьчто, стороннее собственно во- 
просу. 

Отд'Ьленныл отъ центровъ нашей цивилиза- 
щи— Москвы и Петербурга— временемъ хода 
почтъ, промежуткомъ 17 дней, мы по необ- 
ходимости должны были выслушать весьэтотъ 
споръ до конца, усвоить вс* логичесше и 
экономическхе доводы его, прежде ч'Ьмъ вы- 
сказать и наше мн'Ьн1е по вопросу о нашей 
Сибирской жел'Ьзной дорог'Ь. 

Еще 16 мая 1885 года, въ первомъ номер'Ь 
начинавшаго тогда свое существован1е <Сибир- 
скаго В'Ьстника), въ програмной передовой 
стать'Ь,мы короннымъ сибирскимъ вопросомъ по- 
ставили неотложную необходимость строить Си- 
бирскую жел'Ьзную дорогу. Не смотря на оче- 
видность пользы для края этого сооружев1Я, 
мы должны были однако р'Ьзко отгЬнить на- 
ше отношенхе къ этому вопросу, ибо жжкш 
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основан1е полагать, что существовавш!^ въто 
время сибирсБ1е органы печати не признава- 
ли, по меньшей мтьргь, неотложности построй- 
ки ед. Оставаясь и до сихъ поръ сторонни- 
ками вообще необходимости соединить гро- 
мацный, богатый, но совершенно нетрону- 
тый культурою и индустр1ею, край непре- 
рывнымъ жел'Ьзнымъ путемъ съ остальнымъ 
цивилизованнымъ м1ромъ, мы, ближе, на м'Ь- 
стФ изучая сибирскую жизнь, пришли къ н'Ь- 
которымъ особымъ взглядамъ на этотъ во- 
просъ, которые расходятся съ иными ео- 
ображеа1ями, очевидно существующими въ 
петербургской печати, а^ быть можетъ, и об- 
ществе. 

Немало есть нуждъ, потребностей, задачъ 
не только у такого отдаленнаго края, 
какъ Сибирь, но и у бол'Ье цивилизованныхъ 
странъ, который желательно бы удовлетво- 
рить. Но и государственное право, и эконо- 
мическая наука учатъ насъ, что удовлетво- 
рен1е и разр'Ьшен1е общественныхъ вопросовъ 
происходятъ въ порядк'Ь ихъ настоятельно- 
сти, въ связи съ нуждами всего государства, 
или части его, ияв'Ьстной местности. 

Значен1е Сибири, какъ части Росс1йскаго 
государства, можетъ быть обсуждаемо и удо- 
влетворяемо—и какъ части большаго сложнаго 
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ц-Ьдаго, долженствующаго жить своими инте- 
ресами и вопросами лишь посл4 удовлетворе- 
Н1Я общихъ государствевныхъ нуждъ, и на- 
оборотъ, какъ громаднаго, природой и исто- 
р1е& своеобразно оти1Ьченнаго края, интере- 
сы и жизнь котораго сами но себ'Ь танъ ве- 
лики, или отличны, что и одно правильное им 
удовлетвореше уже составить общую государ- 
ственную пользу. 

ВсЬ, обсуждающ1е вопросъ о построив* Си* 
бирской железной дороги, прежде всего дол- 
жны исходить изъ той мысли, что устрой- 
ство непрерывнаго пути отъ Челябы, Орен- 
бурга, Златоуста или Тюмени до Владивосто- 
ка или Пекина, составляетъ такое предпр1я- 
Т1е, которое по своей стоимости, техническимъ 
трудностямъ и будущему м1ровому культур- 
ному значен1Ю, не уступаетъ значешю про- 
рыт1Я Суецкаго и Панамскаго каналовъ, ни 
сквозныхъ, отъ океана до океана, дорогъ Аме- 
рики, ни постройки Средне-Азхятской желез- 
ной дороги, если считать последнюю, какъ 
звено индо-европейскаго жел-Ьзнаго пути. 

Трудно теперь и вообразить, не то что 
знать съ Т0ЧН0СТ1Ю, какой культурно-эконо- 
мическ1й перепороть произойдетъ вь Сибири 
и сопред'Ьльныхъ ей зтранахь съ осуществле- 
Н1емь этого проекта* И тавъ какъ возд.М- 
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ств1е этого сильняго могуча го экономическаго 
фактора прежде всего захватить слабо-эконо- 
иическ1л страны Сибири и Битая, то и ви- 
доиям'Ьняющее ихъ жиянь вл1ян1б должно 
быть особенно р'Ьзко и разрушительно силь- 
но. Но какъ ни молода и ни мало насе- 
лена Сибирь,— все-таки, она есть прежде 
всего < русский край>, триста л-Ьтъ живу- 
Щ1Й нераздельною историческою и эконо- 
мическою съ Росс1ею жизнью. И какъ *ни 
полезны и ни нелики будупия блага отъ осу- 
ществлен1Я велико-сибирской дороги, нельзя 
принести имъ и вдругъ въ жертву насъ, нын4 
живущихъ, съ нашими хозяйствомъ^ торговыми 
обычаями и бытовыми этнографическими осо- 
бенностями нашей жизни. Сильно дМству- 
ющее л'Ькарство не можетъ быть дано слабо- 
му, неокрепшему организму и когда нужно 
помогать или спасать жизнь и здоровье та- 
кимъ слабымъ пащентамъ, — благоразумный 
врачъ избираетъ средства, мен-Ье сильно дФй- 

СТВуЮ1Ц1Я. 

Переходя отъ этихъ общихъ разсужден1й 
къ ближайшинъ подробностямъ вопроса, мы 
должны остановить вниман1е читателей на слФ- 
дующемъ: решаясь строить железную дорогу, 
государство (ибо все равно безъ гарант1И со 
стороны его, въ той или другой форм^Ь^ ни- 
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Бто построить этой дороги не иожетъ), по- 
ииио уловлетворешя общегосударетвенныхъ 
нуждъ раявит1Я края, безопасности и кр'Ь- 
пости своихъ границъ, расширен1я своихъ пре- 
дФловъ, должно считаться и съ чисто финан- 
совой стороной, съ д'Ьйствительною возмож- 
ностью наивыгодн'Ьйшаго осуществлешя по- 
стройЕи. 

Разстолн1е велико-сибирской железной до- 
роЛ отъ любаго конечнаго пункта нын* су- 
ществующихъ жел4зныхъ путей до Тихаго оке- 
ана составляетъ около 7 т. верстъ. По са- 
мому скромному расчету, эта постройка обой- 
дется отъ 350 до 400 миллюновъ рублей. 
Считая самую ограниченную ея провозоспо- 
собность, подобная затрата для русскихъ го- 
сударствен ныхъ средствъ, при нормальной мир- 
ной жизни, представляетъ истые пустяки, 
въ сравнен1И съ общею нашею финансовою 
мощью и съ великими интересами такого бо- 
гатаго края, какъ Сибирь. 

Но такъ какъ, кром'Ь денегъ на построй- 
ку, нужно время, по меньшей м'Ьр'Ь, пять, 
шесть л-Ьтъ, а никто не можетъ поручиться, 
что русскому государству не придется въ 
этотъ пер1одъ вмешаться съ оруж1емъ въ ру- 
кахъ въ разр'Ьшеше назр'Ьвающихъ м1ровыхъ 
нац10нальныхъ или гЬсно-европейскихъ во- 
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просовъ,~то при постройк* Сибирской же- 
лезной дороги надо р'Ьшиться или строить ее 
саиыиъ усиленнымъ обраяомъ, жертвуя ско- 
рости постройки— технической прочностью, ка- 
питаломъ, жизнью рабочихъ и интересами н'Ь- 
которыхъ местностей Сибири, могущихъ въ 
этихъ соображешяхъ скорости быть безъ нужды 
обойденными жел1Ьзною дорогою, или изобр'Ьсть 
такой счособъ ея постройки, который, не на- 
рушая ц'Ьлостности исполнен1я нсего плана, 
былъ бы вн'Ь зависимости отъ того или дру- 
гого политическаго положешя Росс1и. Дал'Ье: 
обсуждая подробности ближайшаго осуществле- 
шя проекта, надо принимать во вниман1е и 
данное экономическое положен1е Сибири, въ 
которой будетъ проходить эта дорога и которая 
очень еще долго будетъ преимущественнымъ 
производителемъ и потребителемъ провозимыхъ 
на ней вс*хъ или части грузовъ. Къ сожалению, 
мы должны зам4тить, что ни < Новое Время >, 
ни <Гражданинъ>, ни гг. Венюковъ, Голо- 
хвастовъ, П. К., Андр1евичъ и друг1е, пи- 
савш1е по поводу постройки дороги, не дали 
намъ дМствительныхъ цифръ предполага- 
емыхъ грузовъ, ограничиваясь общими и не- 
достаточно в1Ьрными цифрами, который, од- 
нако, одн4, въ ихъ неподкупной правот4, 
объясняютъ вопросъ, стоить'ЛЕ строить 
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дорогу, накь и гдгь% Едва-Ли кайадск1е прй- 
М'Ьры и цифры <Новаго Времени > бол'Ьеуб'Ь^ 
дительны иаявлен1я г. Голохвастова, что 
Сибирь производить только овесъ^ или что 
большинство наличнаго, давно осЬвшаго на- 
родонаселен1Я Западной Сибири, иилл1она 
полтора или два душъ, обязано будешь съ 
пролооюенгемг желпзно-дорожнаго пути 
бросить старыя селетя и поселиться по 
близости оюелгьзно-дорожныхъ станцгн. 

Чтобы писать и говорить о Сибири, а въ 
особенности столь авторитетно, надо долго въ 
ней жить, подробно ее изучить и им-ёть те- 
сное, непрерывное общен]е съ ея экономиче- 
скою жизнью. Крои'Ь того, жизнь Сибири съ 
каждыиъ годомъ усиливаетъ свой внутренн1й 
ходъ и то, что было в-Ьрио пять лФтъ тому 
назадъ, теперь устарело. 

Въ качеств* м'Ьстнаго органа—только и 
существующаго для изучен1я местной сибир- 
ской жизни, т'Ьсно и неразрывно связаннаго 
съ развит1емъ и видоизм'Ьнен1емъ м'Ьстнаго 
быта,— мы можемъ, не будучи нескромными, 
претендовать на бол'Ье точное знан1е страны, 
ч4мъ г. Голохвастовъ со своими, курсивоиъ 
еще напечатанными, положен1Ями, неверны- 
ми и отчаянно см^Ьлыми. 
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Наиъ кажется, что разр'Ьшить вопросъ о 
Сибирской железной дороги должно такимъ 
образоиъ: преж/ю всего надо исходить изъ той 
мысли, что, рано или поздно, Сибирь должна 
быть перерезана жел'Ьзныии дорогами, а зна- 
чить и постройка велико-сибирской жел'Ьзной 
дороги должна быть, въ иде^Ь, предрешена. 

Обращаясь къ той части вопроса, когда, 
какъ и гдгь строить эту дорогу, мы будемъ 
руководствоваться следующими соображешями, 
имеющимися въ нашемъ распоряжеши. 

Сибирь такъ обширна, что если одна ея 
южная треть населится и культурно разовьет- 
ся, то грузовъ местныхъ и транзитныхъ бу- 
детъ съ избыткомъ хватать на полную про- 
возоспособность дороги. Но въ иастояшеа 
время количество возможныхъ грузовъ не мо » 
д йёТЬ превышать, 1Т0 ЙЙНЬИУ оол'ьшему счету , 
п^ти миллЬиовъ пудовъ. , у 1 вотъ почему: 
иеЬные грузы , которые и нын е передви - 
гаются внутри Сибиривъ к оличестве юЛ 

йЮПШЗШГ ПУД0^1Гне ПОЙ!ф ^ по д^)^|11яипй 

Х(фдае"по' многимъ п|ичинамъ.^ 
"^ Уборка хлеба 'Т^его умолотъ, по климати- 
ческимъ нашимъ услов1ямъ, нроисхоцитъ, и 
долго еще будетъ происходить, въ конце авгу- 
ста или въ сентябре, а въ это время —нави- 
гац1я на сибирсвихъ"*р1кахъ почти везде^ 
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к ончается, почеву и вывезти его водою равь- 
шё оудущеЁ весны нвльия. КрогЪ того, ^лМ^, 
въ качеств'Ь веилед'Ьльчеекага п|»о;(уй1'а, не 
можетъ выдержать длинной, въ н^волько 
тыеячъ верггъ, перевозкк во желФавшгь до- 
роганъ и на столь большнхъ разстояв1ягь, 
каковыми являются всЬ сиФврете вути. До 

том у ул'Ьбный грузъ будетъ ^шот!ЬС[Iг^еио гру- 
з омъ ^о дякннг» И таК1> какъ навигаЦ1я си- 

ирская открывается не раньте половин» 
мая, то, какой бы феноменальный голодъ вг 
Европейской Росс1и не нроизошелъ, нашъ 
хл*бъ осенняго урожая можетъ попасть туда не 
Щъщ бу^ущаго ^юня. А известно, что пгьзвм- 
л* войска ДонсваТоТТяврической и части Ева- 
теринославской и Херсонежой губершй, перо- 
вые хл'Ьба начинаютъ убирать въ полотпМ 
1ЮНЯ. Почему, въ случай нужды въ хл4б*, 
всю почти Европейскую Россш легче удовяе^ 
творить новымъ и дешеч^ымъ южно-русскикъ 
хл'Ьбомъ, чФмъ протлогоднимъ сибирсшмъ* 

Если же придется везти его по будущей 
Сибирской железной {^орог'к, то проводъ его 
конечно и образуетъ ту дикую ц4яность на н«го, 
о которой говорить вполн* основательно г. Го- 
лохвастовъ. 

И все это мы говоримъ только объ усло- 
В1яхъ Обь-'Иртш1С1баго баеоейя» ш ч«ст0 См- 
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($9р0кой дорад»» ото Тонр.?» до З^гатоуста ми 
Оревбурга, Ёвисей€К1й, Лш|ссШ и АмурскШ 
басс^внц, съ щъ участкани (будущей дороги, 
до очбаидноофв исключаются изъ этихъ го- 
обра^бшй, к^къ (кзусдовно дадек1е. 

Такимъ обрааоиъ, иы думаемъ, что сибирск1е 
хд'Ь$нц9 груя» уогутъ пощадить иъ Роес1ю или 
заграницу «!шь |»0А)1ИЦмъ путсмъ и потому, 
Шираки курсива г. Гоюхвастова, въ Повол- 
ФЬ'Ь т'Ьхъ страшныхъ иертурбащй и револю- 
Д10щиыхъ иаеифестац1й, о которыхъ говорить 
г, Голохвастовъ *), быть не иожетъ. Но за 
то и хл'Ьбвые продукт» долзкны быть также 
Йвусловно исключены изъ счета будущихъ 
грузовъ 31Т0Г0 участка Сибирской дороги. 

Чая, травзитно въ Росс1ю ц для м'ЬстиагоЛ 
потреблен1я въ Сибцри, провозится чере:^ъ 1 
Сибирь до полуторы;хъ иидлюно^ъ пудовъ, и I 
этотъ грузъ, какъ ц'Ьнный и дорогой, вы-/ 
деффитъ пе!ревозк>у до Сибирское дорог:Ь,/ 
какъ бы она не| была велика. ' 

Ое*уальные сйбярск1е грузы, какъ-то: пушне- 
< ^шот о> о р'Вхъ, м ед>^ ^^ЙДЦ^^^ое|^ть^ 
коаЙ^"\1и С1Лд'Ьн1яиъ,'Я1|5юдшся„ д:^ . нашемъ 
расиоряжен1й, не рревД|^таютъ 



Шгъ% $0(0 т^ дудо1ВЪу Да иаъ Росс{и Си- 
б^рь НЫЙ9 1ГОЛуЧаМ 'д9 27» милХюновъ 



*) См. «Г[М1Яда1Ивъ» № 186^ иунктъ 
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пудовъ товара, считая конечнниъ и перева- 
лочнымъ пунктомъ Томскъ, гд* все-таки 
изъ этого количества останется или уйдетъ 
постороннимъ трактомъ до 500 тысячъ пу- 
довъ. Но, кром* того, эта часть грузовъ 
едвали вся пойдетъ по жел'Ьзной дорог'Ь; 
ибо, при нын:Ьшней стоимости водянаго фрах- 
та отъ Томска до Тюмени и Ирбита, отъ 
20 до 30 коп. съ пуда (предстоитъ и еще 
несомн'Ьнное удешевлен1е его всл'Ьдств1е конкур- 
ренщи), при изобил1и все увеличивающихся 
средствъ Обь-Иртышскаго водянаго сооб щемя, 
при полной торговой возможности не спе- 
шить и избрать для отправки товара значи- 
тельную часть пути водою,— часть этихъ 
трехъ съ половиною миллюновъ пудовъ то- 
варовъ въ пути минуетъ жел'Ьзнодорожный 
участокъ отъ Урала до Томска, и счетъ воз- 
можныхъ грузовъ долженъ быть еще уменьшенъ. 
Следовательно, оставаясь въ предФлахъ 
бол:Ье или мен'Ье в'Ьроятныхъ цифръ, мы мо- 
жемъ представить себ* разм-Ьръ ближайтаго 
желйзнодорожнаго грузоваго движенхя въ та- 
кихъ цифрахъ: 
\ Отъ Урала до Томска: 

Русскихъ товаровъ — 1500 т. 

Сибирскихъ . . 500 т. 

Чаю 1500 т. 



Итого . 3500 т. п. 
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Отъ Томска до Иркутска эта цифра по 
меньшей м*р* можетъ быть уменьшена на 500 т. 
—на количество изъ этой цифры товаровъ, 
которые остаются въ Томск* для м'Ьстнаго по- 
треблен1я и для движешя въ сторону, вн* 
железной дороги, а потому зд'Ьсь грузовое 
движен1е можетъ быть ограничено до 3 мил- 

Л]ОНОВЪ. 

Оставивъ часть товаровъ въ Красноярск*, 
для сл*дован1я въ Минусинскъ и Енисейскъ 
по Енисею и для м'Ьстнаго потреблен1я, въ 
количеств* до 500 т. пудовъ остальной 
грузъ, допустимъ, прибудетъ въ Иркутскъ, 
гд* и будетъ потребленъ и распред*ленъ вн4 
дальн*йшаго движен1я жел*зной дороги. 

Опред*ляя возможный нын* грузъ въ 
средней цифр* 3 милл. пудовъ, (для пе- 
ред.вижен1я таковаго понадобятся два по- 
езда въ день, въ ту и другую сторо- 
ну, въ состав* 25 вагоновъ, съ грузомъ по 
15 т, пудовъ каждый), мы увидимъ,,чтоь. 
100 дней весь сибирск1й грурт. г^рртт. цщ^- 
ЩШ%, а въ остальные ^ йЬ лней ^у рогу щ ь 
закрывай для товарнаго двйжёнТя! И это— при 
движенш одного по*зда въодну сторону въ 
течен1е сутокъ. 

Цифры эти почти в*рныя и точныя по 
данному С0СТ0ЯН1Ю производительности страны 
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жд«н1е цхъ кФряоггя, «н ошдаелоа уроцЪ то«ч) 
на ооверетныв Ф1р% ьъ. провоанмыхъ по сшбир- 
скоиу тракту товаройъ, устачоадевный по хода- 
тайству графа 41гртьем^, дм удучшеа1я въ 
Восточной Сибирц ?рунтовц{ъ дор^гь, раз- 
||4ръ котораго,-^ръ, V, коп'Ьйш! съ и^рет» и 

'^) Въ нашемъ распоряжеши есть два списка това- 
ровъ нриво8И]|ыдъ нре»9> ц въ Томску Ио оба они 
противор'Ьчатъ другъ друху. Ниже мы ихъ пом'Ьща- 
е1гь,ноисходи11ъ при нашихъ вычислешяхъ ивъ списка, 
покааывающаго меньшее ксишчевтво, по двумъ сооб> 
раж^шям-ь: 1) обсуждая цифровыя данныя при сто^п> 
серье8нох1г вопросЬ, мы желаемъ лучше быть запо- 
доврЬнными въ пессимивм'Ь, уменьшеши вовможныхъ 
грузовъ, ч'Ьмъ въ уведиченномъ, но едва ли досто- 
в-Ьриоиъ, коли^еств-Ь ихъ, ц 2) потому, что цифру 
грувовъ въ 3 милл10на мы лично собирали у дицъ, 
непосредственно в1Ьдающихъ и ведущихъ д'Мо пере- 
возки товаровъ 9ъ Сибщрь, и 1нгЬе1|% црдное освоэа- 
те имъ в-Ьрщ^. 

Вотъ цифра 1-го списка: 

Вывозъ изъ Томска въ Росс1ю. 

Ч^ б^йхоэаго ....... 670,000 пуд. 

> кирпичнагр 830,000 пуд. 

и разныхъ вЪсовыхъ товаровъ . 1,537,816 пуд. 

Итого . 3,037,816 пуд. 
Ввовъ въ Томскъ изъ Росс!и и Барнаула: 
Д'Ьтомъ ^09ъ пароходство Ширкова . 220,061 10Г1* 
« » » %рОатов1^ . 250,000 пуд. 

> » э Корнилова . 293,419 пуд. 

Итого . . . 763,000 пуд. 

Зимой » хонтор]|г Росе. общ. . . 1Э>€0|^ пуд. 

» » » Б«ХАрев|к . . 1?,вад 1Ч»^- 
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вова ш^Ьеомъ до 25 пудояъ^ и цифра котораго 
выразилась въ еуняЪ оболо 500 т« р7б^ей 
(айдю круглую Ц0фру йг прятоиъ аа Два 
съ лолакиаой гбда). 

Танимъ о^азоуц кыходип, ч1о изъ вое^* 
го груза^ крой'Ь чайнаге^^ оДйнъ хиллтоиъ пу-^ 



» » Кухтерина . 

» » Пушникова 

» » КаыейНЛхЪ 

мелкиия доспющиками до . . 



50,000 пуд. 
10,000 11уд. 
13,000 иуд. 
90ДЮ нуд. 



186,000 



проходить чреаъ 



Итоого 

А вс^1^ бйОлФ 4 милх1оновъ. 

Второй списокъ: 

Чаю байховаго и кирпичааго 
Том^к'Ь 17^ иихпона пудовъ. 
. Ра1ты]№ в'Ьсовыхъ товаровъ щювевенс чревъ 
Тоискъ и чревъ посредство сл1Ьдующихъ доставщи- 
ковъ В1» 1<орговый годъ 188*/,: 

Торговый домъ «Б. БуХ1№р1ШЬ 
и 



Сыновья» до . 


330 т. пудовъ. 


0. X. Пупгаиковъ . 


180 э 




Куренковъ 


10^ э 




Шллрлшш й. Шевелевы . 


150 э 




Оба братья ]Са^шxъ 


150 э 




Два брата Урусовы 


150 э 




ЦеЙтдииъ 


40 > 




Бннеейскихъ и красноярениаеь 


тов. 250 > 






1,350 тыс. пудовъ* 


Водою прямо въ Ачивскъ 


100 э 



Итого 1,450,000 пуд.,— 
т. е. около 17* иишоновъ пудовъ, ^го в1гЬетЬ съ 
чаемъ и составить 3 милиона съ небо^п>шою разни- 
цей въ ту или другую «трон;*. 
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довъ дойдетъ до Иркутска, 500 т. до Крас- 
ноярска й 500 т. до Томска. 

Милл1оиъ пудовъ пройдетъ отъ Челябы до 
Иркутска— 3230 верстъ, 500 т. п. отъ Че- 
лябы до Красноярска — 2230 верстъ— и 500 
т. пудовъ отъ Челябы до Томска— 1770 
верстъ; такъ что, беря средн1й тарифъ по 
Узо коп. съ пуда-версты, т. е. д'Ёлая самый 
снисходительный расчетъ, мы увидимъ, что 
милл10нъ пудовъ груза до Иркутска, счи- 
тая провозную плату въ 1 р. 7 к. съ пуда, 
дастъ 1.070,000 т. р. 

500 т. до Красноярска, считая по 75 к. 
за пудъ 375,000 т. 

500 т.— до Томска, считая по 60 к. за 
пудъ 300,000 т. 

да прикладывая къ этому 17) миллюна 
пуловъ чая и считая провозъ его отъ Ир- 
кутска до Челябы по 1 руб. 50 коп., полу- 
чаемъ 2.250,000 т. р. 

А складывая все это, мы и будемъ имйть 
приблизительно валоваго дохода съ жел'Ьзной 
дороги на пространств* отъ Челябы до Иркут- 
ска около 4,000,000 р., 

не считая грузовъ, принадлежащихъ собственно 
железной дорог*, провозъ которыхъ долженъ 
входить въ расходъ и прихолъ постройки и 
эксплоатащи самой дороги. 
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Вздвъ на гЬмъ нжешую норму <т)имоети 9ке- 
плоатад1и открытой уже дороги велико-сибир- 
окой въ 2 т. на верст у, — гаковыхъ ежегод- 
ныхъ расходовъ пона добится до 6,460,000 р. 
съ пространства 3230 вёрстъ. Но этому 
в*роятнМшему бюджету мы видимъ, что не 
только погашать капиталъ, натраченный на 
дорогу, и платить по немъ проценты, но даже 
и содержать бенубыточно движен1е по это- 
му участку дороги иельня, ибо получается 
прямаг о убытка лолько по э ксдлоатад1и.окодд 
27» м1(лл10новъ въ годъ. Лринявъ же капи- 
^таНГТготрсбнй! на постройку 3230 ворстъ, 
по 40 тысячъ съ версты въ сумм* 130 мил- 
лшновъ, добывъ егоинъ3717о въ голъ и раз- 
считавъ погашен1е его на 50 лфгь, мы еще 
должны приложить на эту аммортизац1Ю 7 мил- 
л1оновъ съ хвостикомъ въ годъ, что, съ убыт- 
ками по эксплоатащи, и дастъ намъ^.е ЖЁЮД- 
ную приплат у состороныканяы о^соло^^10^ 
м^ длюнов ъ, г1 Ц'Ь 2(ГТййъ'^0Р . мидлшно 

Еще въхудшихъ экономическихъ и экснлоа- 
ташонныхъ услов1яхъ долженъ стоять уча- 
стокъ дороги отъ Иркутска до Владивостока, 
какъ по большей трудности, а сл'Ьдовательво 
и стоимости постройки, такъ и по пустын- 
ности почти всего Амура и части всего За- 
байкалья. Кром^Ь того^ надо принять во вни- 
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маше, что Амурск1й ба ссейнъ и мйст ныхьл 'ру- 
зовъ почти никакихъ ве имфехь,,.^Транзитъ, — 
когда еще явится, а забайкальсюй хл'Ьбъ мо- 
жетъ им'Ьть лишь м'Ьстный проб'Ьгъ и въ немъ 
потребность, при маломъ количеств* народона- 
селен1я, должна быть, въ сравнен1в со средствами 
желЪзнодорохнаго движен1я, цо см'Ьшнаго мала. 
Значитъ, исходя изъ той мысли, что съ 
перваго участка Сибирской железной дороги, 
отъ Челябы до Иркутска, проходящаго по 
самому центру населенной Сибири, по самому 
бойкому участку торговаго тракта, мы долж- 
ны расчитывать на убытки, по 10 милл1оновъ 
въ течеше д,есятковъ годовъ,— не будетъсм*- 
40 определить убытокъ съ _иркутско-влади- 
^ востокскаго участка въ 1 5 милл. рублей въ Г2Д*- 
^^ Не смотря на (ЯШнительность круглоты 
указанныхъ нами цифръ, мы думаемъ, что 
он* вероятны для даннаго времени и, какъ 
таковыя, будутъ мало изменяться въ течен1е, 
по крайней мир*, 20 л^тъ. 
/^ А если государство не будетъ нести убыт- 
ка въ|25 милл10новъ ежегодно въ течен1е 
20 л4тъ, то ясно, что въ народномъ капи- 
тал*, или въ казн*, что тожъ, останется 
500 миллшновъ.. чего не можетъ стоить вел 
постройка 7 т. верстъ Сибирской дороги. 



,1 
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Но строить дорогу въ Сибири, все-таки, 
необходило. Бели не вся страна, то н'Ьвото- 
рая ел часть, несоин:Ьнно, переросла разм'Ьръ 
гухеваго провоза. Наконецъ, проведете ча- 
сти Сибирской железной дороги значитель- 
но оживитъ экономическую жизнь Сибири и, 
не сразу, а постепенно^ внесетъ изм'Ьнен1е въ 
местный быть и культуру. 

Кром'Ь этого великаго значенхя Сибирской 
жел'Ь.зной дороги, надо, наконецъ, подумать и о 
государственныхъ всеросс1йскихъ интересахъ. 

Десять тысячъ верстъ границы, постепенно 
заселяемой желтою монголо-китайской расой, 
остаются у насъ открытыми для жалкаго те- 
перь, но опаснаго въ булущемъ, именно своею 
многочисленностью врага. А что китайцы, съ 
ихъ способностью питаться чуть не возлухомъ, 
терп'Ьть ВСЯК1Я лишен1Я,— -нащональный врагъ 
не русскаго только народа, а и всЬхъ дру- 
гихъ (не китайской нащи) народовъ,— это до- 
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Гказываютъ репрееивныя и'Ьры всЬхъ обществъ и 
государствъ, им'Ёющихъ д'Ьло съ этимъ <жел- 
тнмъ м1ромъ>. и, не смотря на всю абстракт- 
ную вегуманность этихъ м'Ьръ, ни одинъ истин- 
ный патрютъ— аиериканецъ, англичанинъ, 
РУССК1Й-ЛИ,— не возстанетъ противъ нихъ. 

Сравнен1е г. Голохвастова, что Сибирская 
дорога, какъ и Томсюй университетъ, будутъ 
пустовать, гр4шитъ своею исключительностью. 

Нашъ университетъ сутествуетъ всего вто- 
рой годъ съ однимъ факультетоиъ и двумя 
курсам и, одиако, уже иийстъ до 190 студен- 
товъ. 

Наконецъ, самое присутств!^ въ центр* 
Сибири университета рачительно воивнша- 
етъ духовный затребы нелодвижнаго и отста- 
лаго сибирскаго общества. И если вл1ян1е 
этого, пока юнЕго, учр«жден1я ощущаемо на- 
ми уже теперь, то что же будетъ черезъ 10 
л*тъ? А главное— что страстное сибирское 
народное вожделЪте осуществлено, и мы 
им^емъ организованный открытый центръ 
жыслихъ науки и знан1я. 

Правь будетъ г. Голохвастовь по отно- 
шетю ко всей и сразу выстроенной Сибир- 
ской желгьзной дороги; яо не правъ, если по- 
стройка ем будетъ проиаволиться по частямъ, 
въ ттьт 15 — ^20 лФтъ, иричемъ раз«ит1е 
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в^иродннхъ дк^ноническнъ сялъ ет|М1нн ■ 
населешя будетъ идти въ возмржномъ со- 
отзФтств]и съ потребностями жел'Ьзной дороги, 
какъ факта у<н)вершенетвовани11го пути н про- 
вояослособности. 

Скорость и сн^досгь опрбД'Ьлен1я есть по- 
чтеяная, ю поенная черта, не идущая къ д^Ьлу и 
не полезная при обсужденш такого чисто грах- 
даискаго, иирнаго предпр1ят1я, какъ Сибир- 
ская дорога. Г. Голохвастовъ говорить: 

Начиная отъ любаго изъ трехъ назначенныхъ вы- 
ше пунктовъ, съ европейской стороны, железнодо- 
рожная литя должна, только чтобы дойти до китай- 
ской границы, пересЬчь первостепенныя р*ки: Ир- 
тышъ, Обь, Енисей и Лнгару, не говоря уже о вто- 
ростепенныхъ рЪкахъ, каковы: Тоболъ, Ишимъ, Та- 
ра, Томь и мн. др. Ни постройка мостовъ, ни унт- 
рсйетво 1шровыхъ уьаромовъ для желгьзиодорожнихъ 
п'тадовъ немыслимы на рпкахъ Западной и Вос- 
точной Сибири, им'Ьющихъ правый берегъ возвы- 
шенный, л*вый низменный луговой, что, при гро- 
иадн'Ьйшей массЬ воды сибирскихъ р'Ькъ, вытекаю- 
щихъ съ горныхъ высотъ, массЬ, увеличивающейся 
какъ притоками, такъ таяшемъ сн^гонъ, обусловли- 
ваетъ ихъ баснословные разливы не только весенте, 
но в осенн1е, причемъ даже второстепенныя р^ки, какъ 
Ишимъ у деревни Абатской^ Ишимскаго округа, кото- 
рую не можетъ миновать ни одно изъ направленШ же- 
л^поШ дороги, разливается на семь верстц нечего 
уже и говорить объ Оби, ИртыпгЬ и др. р^кахъ, ши- 
рина которыхъ въ полую воду доходить въ южной 
части Сибири, т. е. ближе къ верховьямъ р^Ькъ, до 
15 — 20 верстъ, какъ, наприм'Ьръ, ширина Оби у де- 
ревни Гоньбиной близь Барнаула. Устройство же па- 
ровыхъ паромовъ немыслимо, такъ кажъ вода мЪся- 
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цами стоить на лугахъ не бол1Ье какъ на 1 — 2 фу- 
товъ глубины. Во всякомъ случап , потребовалось бы 
сооруженге и дорою стоюхцихъ желгьзнодорожиыосъ 
мостовъ для лтьтняю и зимияго движенгя, и паро- 
выхъ паромо€ъ для весенняю и осенняго еообщенхя. 

Что ЭТО такое? Гг. Межениновъ, кв. Вя- 
86ХСК1Й и Урсати съ ц'Ьлымъ штатоиъ обра- 
яованныхъ инженеровъ, по порученш прави- 
тельства, производили рекогносцировку^ иш- 
скан1е, выработку типа и проекта сооружешя 
жел'Ьзныхъ дорогъ; а г. Межениновъ даже 
представилъ въ министерство путей сообщен1я 
совсЁмъ готовый проектъ и см'Ьту исполнешя 
средне-сибирскаго участка дороги отъ Томска 
до Иркутска. Прежде ч'Ьмъ заявлять откры- 
то, что ни мосты, ни перевозы по сибирскимъ 
р'Ькамъ технически невозможны, можно было 
бы сходить въ томъ же Петербург* къ г. 
Меженинову и узнать отъ него, что, по край- 
ней мир*, на изсл'Ьдованномъ имъ участки 
дороги мосты никакихъ непреодолимыхъ 
трудностей не представляютъ. И даже мостъ 
на гранд10зномъ Енисе* можетъ быть особен- 
но дешево и прочно построенъ. 

Наконецъ, кто припомнитъ выше сообщен- 
ныя мною нын'Ьшн1я цифры сибирскихъ воз- 
можяыхъ грузовъ и при томъ допуститъ, что 
он* въ 10 л'Ьтъ экономически-производи- 
тельнымъ приростомъ увеличатся даже до 8 мил- 
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люновъ въ годъ, то согласится, что, увели- 
чивъ только движен1е товарныхъ по'Ьздовъ 
вдвое, т. е. отправляя въ ту и другую сто- 
рону вместо двухъ- четыре товарныхъ по- 
езда, мы перевеземъ весь этотъ грузъ и, въ 
8—10 иилл1оновъ пудовъ, въ 70—80 су- 
тоБъ, т. е. или л'Ьтоиъ, когда есть водяныя 
сообщен1я 110 р'Ькаиъ, или зимой; черезъ рЪ- 
ки, по льду. 

Такимъ образомъ, если даже поварить г. 
Голохвастову, что мосты и перевозы устроить 
на сибирскихъ р'Ькахъ невозможно, то отъ 
этого необходимость постройки дороги или 
н'Ькоторыхъ частей ея не уменьшится, и все- 
таки мы должны булемъ пр1йдти къ тому, что Си- 
бирскую железную дорогу начинать строить 
надо и немедленно. 

Но какъ и гдФ1 

Авторитетнымъ сов'Ьтчикомъ и указателемъ 
въ этой части вопроса, несомн'Ьнно, долженъ 
бы былъ быть Н. П. Межениновъ, произво- 
дившШ изыскан1Я отъ Томска до Иркутска, 
два года живш1й въ Сибири и достаточно 
изучившШ предполагаемую возможность по- 
стройки дороги. 

Г. Межениновъ собралъ и им^Ьетъ св'6д'Ьн1я 
о количеств'^ возможнаго груза, условхяхъ 
найма рабочихъ, стоимости шпалъ и земля- 
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ныхъ еооружбН1й^ воличеств'Ь и ка^бетв'Ь 
рельсовъ и другого сорта жел4аа, а главное — 
все это— «^ смгьтгь, яиающе составленной и 
приблизительно оти*чающей д-Ьйствительности. 
Но г. Межениновъ прежде всего спец1алистъ, 
инженерг-етроитель, а потому и будетъ доро- 
жить техническою цгьльностгю, дешевизной, 
или изяществомъ постройки, или возмож- 
но большею производишелъносшгю и доход- 
носшт сооруженгя. Причемъ, какъ лишь 
добросовестный исполнитель, онъ не может-ь 
задаваться вопросомъ о средствахъ и местной 
целесообразности того или другого участка 
дороги. 

И, конечно, если начать постройку до- 
роги отъ Златоуста или Чолябы, да и^иФть 
въ распоряжен1и на это сооружей1е ассигно- 
ванныхъ и реализонанныхъсто-^дв'Ьсти мил- 
л10новъ, то не придется ни выписывать деся- 
токъ тысячъ рабочихь, хотя на первое вре- 
мя, изъ Росс1и, ни изыскивать средствъ удов- 
летворяться м-Ьстнымь жел4зомъ, ни, вообо^е, 
иметь целую кучу хлопотъ, что несомненно 
будетъ, если постройка дороги начнется хотя 
бы изъ Томска. 

Далее: г. Межениновъ известенъ еще у насъ 
своимъ фантаетическимъ проектомъ же- 
лезной дороги, так'ь называемаго, еевериаго 
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направлентя и въ обходъ Байкал ьскаго озера. 
Что это за проектъ — указываетъ, между про- 
чимъ, то, что въ немъ обойдены два един- 
ствевныхъ главйыхъ города Сибири— Томскъ 
и Иркутскъ; за то лин1я, со еъемки й. Уо1 
<1'о18еаи, иожетъ быть проведена и въ Ледо^ 
витый океанъ, и подъ тропики. 

Но оставляя въсторон'Ь <постепеноещину> 
г. МеЕенино1ш., думаемъ, что это, все-таки, 
челов'Ькъ много св'Ьдущ1й о направлея1И и 
возможности постройки того участка жел'Ьзной 
дороги, который онъ изыскивалъ. 

Мы предлагаемъ и настаиваеиъ, въ интере- 
сахъ даннаго сибирскаго населен1Я, промыш- 
ленности, торговли и переселендевъ, ^начать 
съ .будущей весны постр ойку, так?), лазыва-' 
емаго, ередве-сибирсйгб участка дороги— оп 
ТИс й ' Я ' "Д О ' йрц утс к а ,' считая это пространств? 
вШ^ОО верстъ, по 40 т. рублей съ верстыТ 
'^"Для^ постройки необходимо рёализировать 
капиталъ въ 60 миллюновъ рублей. 

Постройка должна, и непрем'Ённо, произво- 
диться казяой,акапиталъ9тотъ образуется выпу- 
сками въ течен1е трехъ л-Ьтъ, начиная съ 1890 
г., государственныхъ сер1й, 37»7о,по 20 мил. 
въ годъ. Исчисляя на этотъ капиталъ, пога- 
шаемый въ течен1е 50 л'Ьтъ, 1 милл10нъ 
200 т. и, приблизительно, процентовъ 1 мил- 
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Л10нъ 800 т., да по дв* тысячи на экспао- 
атащю, итого 3 ииллшна, мы будемъ ии'Ьть 
съ 1894 года, къ каковому сроку дорога 
должна быть открыта, обязательнаго расою- 
да по этому участку дороги 6 миллго- 
новъ рублей. 

Доходъ же предвидится съ перваго года: 

Ошъ чая, считая провозъ его яа пудъ отъ 
Иркутска до Томска по 1 ^.-Р1%миллгона. 

Съ миллюна пудовъ товара, провезенеаго 
отъ Томска до Иркутска 500 т. рублей. 

Съ 500 тыс., провезенныхъ до Красно- 
ярска 100 т. рублей. 

Да кладя вероятную цифру пассажирскаго 
движешя на этомъ у частк* въ 500 т. рублей, — 

получимъ общгй валовой доходъ этою 
участка въ 2 миллгона 600 т. рублей. 

Такимъ образомъ, съ перваго года дорога 
будетъ давать убытка свыше трехъ милл!- 
оновъ, а если взять эту совершенно вероят- 
ную цифру трехъ милл1оновъ убытка, то въ 
20л. казна потерпитъ убытка 60 милл10Н0въ. 

Но за эти же 20 лгьтъ будетъ пога- 
гиеиъ капиталъ сергй на 24 миллгона, 
отчего весь дгьйствительный убытокъ каз- 
ны за пергодъ 20 лптъ и выразится лишь 
въ суммгь 36 милл'юновъ рублей. 

И такъ, Сибири дано будетъ въ самой 
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лучшей населенной торговой ея части 
1500 верстъ желгьзно-дорожнаго пути, 
причемг собственно казна понесетг убыт- 
ка въ юдъ по 1 мил. 800 т. рублей, а вы- 
читая изъ этой цифры 250 т. р. повоз- 
наго сбора^ нынгь уплачиваемаго возчика- 
ми за проп>здъ по грунтовымъ дорогамъ 
Восточной Сибири, вся казенная при- 
плата выразится въ цифрп» 1550 т. р. 
въ годъ— сумма ничтожная. 
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III. 

А посйотримъ теперь, въ чемг выразится 
народное обогащете отъ осуществлешя толь- 
ко этого участка дороги. Пресловутый овесъ 
г. Голохвастова, действительно, с*ется у 
насъ, какъ необходимый продуктъ для пита- 
Н1Я лошадей и какъ злакъ, пригодный по 
нашему климату. Действительно, населен1е 
старой Сибири сосредоточилось по направле- 
Н1Ю сибирскаго тракта и часть его нанимает- 
ся извознымъ промыслоиъ въ свободное вре- 
мя отъ землед^льческихъ занят1й, и такъ 
какъ у насъ л^то короткое, а зима длинная, 
то крестьянинъ можетъ свободно посвятить 
извозу три, четыре месяца въ гол.ъ, но не 
больше. Да и самый промыселъ существуетъ 
потому лишь, что другихъ подручныхъ за- 
НЯТ1Й пока у крестьянина н^тъ. 

Но что даетъ на самомъ д^л* крестьяни- 
ну этотъ заработокъ, видно изъ слйдующаго 
разсчета, приведеннаго нами въ <Сибирскомъ 
В'Ьстник'Ь> 1 ноября 1887 года ^й 128. 
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Предстоящая постройка Аел1юной дороги между 
Томскомъ й Иркутскомъ долго еще не перестанетъ 
составлять 1гЬстной крупной влобы дня. Въ стран-Ь 
грунтовыхъ дорогь большая часть населешя должна 
была естественно разселиться по тракту. Ясное дЬло, 
что трактовое населен1е приурочило свою живнь и 
интересы къ дОрогЬ. Желчный же путь, который 
яам'Ьчается и постройка котораго стала неивб'Ьжва, 
лишить трактовое населеше его ивлюбленнаго, при- 
вычнаго ваработка, и, какъ всяюй историческШ пе- 
реломъ, сбяванный съ роковою и крупною необхо- 
димостью переменить свое хозяйство, вовбуждаетъ 
въ ваинтересованномъ населен1и естественный, хотя 
и йеосновательный ропотъ. Въданномъ случа-Ь, кро- 
ме йепосредственныхъ возчиковъ-крестьянъ, суще- 
ствуетъ еще довольно большая группа коммисс10не- 
ровъ-доставщиковъ и торгов цевъ, капиталы которыхъ 
налиты, и Лийнь которыхъ только и поддерживается 
тЬмъ, что они берутъ товары на доставку, съ услов- 
ленной провозной цены удерживаютъ въ свою поль- 
зу десять процентовъ, на пятнадцать копЬекъ на 
1^бдь даютъ возчикамъ товаровъ въ счетъ провод- 
ной йлаты (на чемъ наживаютъ до 2(У*/о) и ва осталь- 
ную сумму сдаютъ товары на доставку уже непо- 
средственному возчику-крестьянину. Эти люди, кар- 
маннымъ интересамъ которыхъ угрожаетъ железная 
дорога, хотя и не смеютъ громко протестовать, но 
довольно ехидно желаютъ новой дорог* и ея строи- 
телямъ всйАихъ отрицательныхъ благъ. Имъ, этимъ 
дюдямъ, прйвыкшимъ къ легкой и выгодной йажив*, 
мы скажемъ: вапте время было и прошло, ваши ин- 
тересы частные и должны уступить общимъ. Другое 
д*ло — интересы всего трактоваго населен1*я, ванима- 
юшагося извозомъ. Посмотримъ поближе, что въ 
дЬйс^-вительности заработываетъ это населеше, и о 
чемъ оно тужйтъ? 

Ниже, й-ь «Сибирской Летописи», «читатель най- 
детъ соо6и^ей1е, что на первый вимнШ путь цеда.иВдь, 
трсЛоъъ тб^Ь.'ро. отъ Томска до И^^утека установи- 
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лась въ 2 р. > 2 к. съ пуда. Возьмемъ средняго до- 
сТОТбчнах'Д и{1В1?1'1>Ш1(|щЮ-доставщика. И отцы, и д^ды 
его ходили въ иввовЬ, и онъ ждетъ, не дождется 
перваго пути. У него идетъ 40 лошадей съ санями 
и полной сбруей. Если считать лошадь съ упряжкой 
въ 50 руб., капиталъ, затраченный такимъ крестьяни- 
номъ, равняется 2000 руб. Является онъ въ Томскъ, 
въ транспортную контору. Изъ 2 руб. 20 коп. онъ 
получаетъ 2 руб., въ томъ числ'Ь на 30 коп. товару, 
который продаетъ въ дорог* не дороже 20 коп., т. 
е. въ действительности онъ получаетъ по 1 р. 90 к. 
за пудъ. Положимъ, путь хорошъ, сн'Ьгъ палъ ровно, 
ухабовъ н-Ьтъ, и кормъ въ средней ц-Ьн*. Значитъ, 
на лошадь онъ можетъ положить 25 пудовъ и на 
40 лошадей долженъ ин'Ьть 8 работниковъ, на пять 
саней по одному, которые убираютъ, кормятъ и поятъ 
лошадей, и охраняютъ товаръ отъ придорожныхъ 
воровъ. Эта вязка въ 5 лошадей съ однинъ работ- 
никомъ и будетъ нашей исходной единицей. 

На пять лошадей возчикъ кладетъ 125 пуд., за ко- 
торые и получаетъ по нынЬшней ц'ЬнЬ 250 руб., а 
за потерею по 10 коп. на пудъ на товар'Ь, взятомъ 
въ счетъ провозной платы, деньгами 237 руб. 50 к. 
За эту сумму, во весь путь, и отъ вора, и отъ сти- 
Х1И, и отъ прит*сненШ, товаръ лежитъ на полной 
отв-Ьтственности возчика. Работнику онъ долженъ 
заплатить 35 рублей; вновь установленный дорожный 
сборъ отъ Ачинска до Иркутска, по 2 руб. 30 коп. 
на лошадь, составитъ за пять лошадей 11 руб. 50 к. 
Для того, чтобы двинуться въ далекШ путь, надо под- 
править сани, прикупить, или исправить сбрую, въ 
дорогЬ не разъ перековать лошадей, — все это обой- 
дется не мен^е пяти рублей на лошадь, или на всю 
вязку 25 руб. Каждая лошадь въ пути отъ Томска 
до Иркутска про-Ьстъ, вм'ЬсгЬ съ ямщикомъ, 30 руб., 
а ВС* пять лошадей 150 р. И такъ, чтобы заработать 
237 руб. 50 коп. ВЪ 30 сутокъ, крестьянинъ долженъ 
издержать 221 руб. 50 коп. Значитъ, чистаго зара- 
ботка въ одинъ путь онъ получить не бол*е 16 руб- 
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лей, или въ сутки на пять лошадей съ челав'Ьком^ 
53 коп. Вотъ и весь прямой барышъ собственно отъ 
перевозки товаровъ. 

Но и этотъ ничтожный барышъ уменьшается сплошь 
и рядоиъ равными случайностями: по дорогЬ чума, 
устроены карантины, и возчикъ долженъ стоять пять, 
а то и десять сутокъ, что и будетъ ему стоить 5 
или 10 руб. на лошадь, а на вс* 5 лошадей 25 — 50 
рублей; вабол-Ьла лошадь, надо купить новую, опять 
расходъ въ 30 — 50 руб.; провалился вовъ, подмокъ 
товаръ, хозяинъ возьметъ свое. Наконецъ, алые лю- 
ди, подорожные разбойники, срЬзали м'Ьсто товара, 
стоющее 500, а то и 1000 руб.; эти суммы уже вы- 
честь изъ провозной платы нельзя, хозяинъ беретъ 
съ ямщика обязательство, и вотъ исправный вообще 
крестьянинъ раззоренъ, превращается въ в-Ьчнаго не- 
оплатнаго должника и работника транспортной кон- 
торы. 

Но, положимъ, никакихъ несчаст1й въ пути не бы- 
ло; ямщикъ благополучно довезъ въ Иркутскъ то- 
варъ, сдалъ его и получилъ разсчетъ, изъ котораго 
у него чистаго барыша осталось на восемь вязокъ 
по 16 р., т. е. 128 руб. Хорошо, если въ Иркутск* 
ему удастся взять чай на Томскъ по 7 руб. за м-ёсто 
въ 4 пуда в-Ёсомъ, онъ и обратно заработаетъ 128 р. 
Такимъ образомъ, въ два пути, при затрат* капита- 
ла въ 2000 руб., исправн-бйпий хозяинъ заработаетъ 
256 р. въ три м-Ьсяца, и это въ лучшемъ случа*, при 
услов1и, что ни одной изъ вышеупомянутыхъ слу- 
чайностей не будетъ. На самомъ же д*л*, изъ 
ста хозяевъ 90 ничего не заработываютъ, а 
такъ себ* м'Ьсятъ сн*гъ ногами, отработывая старые 
долги изъ года въ годъ. 

Вотъ за какимъ заработкомъ тоскуетъ населеше, 
привыкшее жить «кнутикомъ». Не трудно сообразить, 
что тотъ же капиталъ въ 2000 рублей, обращенный 
въ любое кустарное д'Ьло, дастъ несомненно ббльшую 
выгоду, и это неизмеримо полезнее будетъ для об- 
щаго благосостояп1я и для промышленнаго ра8вит1я 
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края. Въ этоцъ отвошвши, жед'Ьвнад доррга, ун1П|ФО- 
жая гужевую перевозку товаровъ и привлекая жите- 
лей къ бол*е проивводительному труду, не только не 
разворить придорожное населеше, но избавить его 
оть необходимаго пока, но безполезн'Ьйшаго, въ смы- 
сле развипя края, и въ сущности, какъ доказываютъ 
цифры, убыточнаго. промысла. 

Кто янаетъ близко Сибирь, тотъ »1аетъ 
также, что настоящШ бо1 тый извощикъ и 
даже состоятельный давно исчезъ, а остался 
круглый пролетарШ, находящ1йся въ рукахъ 
куицовъ транспортеровъ, которымъ онъ и дол- 
женъ по всякинъ формальнымъ и нефор- 
мал ьннмъ обязательствамъ больше, Ч'Ьмъ стб- 
ятъ не только его лошади и тел'Ёги, но и 
остальное крестьянское имущество. 

Крестьянинъ давно радъ бы освободиться 
отъ этого выюднаю промысла, но страхъ 
ваыскан1я съ него извозныхъ долговъ, давняя 
привычка къ этого рода д*лу и кое-какая 
надежда: авось вы'Ьду счастливо, - удержи ва- 
ютъ его за кнутикомъ. А что безъ этого кну- 
тика крестьянину вообще выгоднее жить,— раз- 
сказано выше. 

Но, кром* придорожнагонаселен1я, Сибирь 
почти везд* на югъ отъ тракта заселена уже 
чисто землед'Ьльческинъ иаселеяшъ, которое 
получитъ прямыя выгоды отъ возможности 
передвигать свои продукты по мфр* надобности 
и даже не голодать безъ надобности. А что 
последнее возможно, приведу сл'ЬдующШ при- 
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м'Ьръ. Въ № 84 <Сиб. В4стн1гка> напечатано: 

Благодаря Сибири, этой стране невиданныхъ ни- 
гд^ услов1й экономической жизни, въ ней можетъ про- 
изойти то, чтс никакъ не вяжется съ обыкновенной 
житейской логикой: голодъ всл*дств1е урожая. Да, 
да, читатель, пе смейся, и это было такъ недавно. 

Въ Каинскомъ округ*, гд* и вообще-то, кром'Ь Си- 
бирскаго тракта, н-Ьтб никак ихъ путей сообщенхя, въ 
сторон-Ё, на берегу рыбнаго озера, лежитъ большая 
и многолюдная волость, занимающачся хл'Ьбопаше- 
ствомъ и рыбнымъ промысломъ. И вотъ, въ 1887 го- 
ду, уродилъ Богъ тамъ и хл-Ьба, и травы, и рыбы, 
и стала тамъ дешевизна невозможная. Далеко везти 
не стоить, а иа м'ЬстЬ — нипочемъ даютъ. А кресть- 
янину нужеиъ все-таки кирпичный чай, бродни, си- 
тецъ и другой городской товаръ. Такъ что для того, 
чтобы купить кпрпичъ чаю, крестьянинъ додженъ 
былъ продавать не десять пудовъ ржи, а двадцать, 
т. е. вдвое, втрое и бол1>е. А такъ какъ крестьянинъ 
безъ городскаго товара все-таки обходиться не мо- 
жетъ, то и пришлось ему кланяться, просить, умо- 
лять м'Ьстных'ь кулаковъ, чтобы они, хотя изъ ми- 
лости, купили его урожай. И кулаки смиловались, и 
купили весь крестьянск1Й урожай и сложили его въ 
свои кл11ти-амбарчики. Пришелъ 1888 годъ, и надъ 
тою же м-Ьстностхю грянулъ неурожай. Еле собрали 
на сЬмяиа, а запасы всё проданы. Денегъ же у на- 
селешя по о6ь1кновенш н1>тъ, а кулакъ безъ денегъ 
не даетъ, или дастъ подъ будущ1е урожаи, т. е. въ 
страшный ростовщпч1Й учетъ едипствеипаго кресть- 
янскаго способа существован1я И произошелъ д-ёй- 
ствительный, буквальный голодъ, какъ посл'Ьдствхе 
неурожая и отсутствхя какихъ-бы то ни было путей 
сообщен1я. А будь жел'Ёзная дорога, — конечно ничего- 
бы подобнаго не могло произойти: подвезли-бы свое- 
временно хл'Ьбъ, а при избытк-Ь — увезли бы его по 
ц-Ьн*, а не даромъ. Ну, гд*, скажите пожалуйста, кро- 
м'Ь Сибири, возможны тате пассажи? 

Думаемъ, что иаъ всего еибирсваго насе- 
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лен1Я, прибл13ительно до 6 милл1оновъ душъ, 
занимаются извозомъ тысяча хозяевъ, им'Ь- 
ющихъ по 20 лошадей. Если лаже изъ этой 
тысячи останется часть при жсл'Ьзной дорог'Ь 
для мелкаго въ сторону отъ нея извоза, а 
часть займется другимъ, то и они, и общее 
экономическое состоян1е страны получать лишь 
прямыя выгоды. 

Наконецъ, въ общемъ мы опред'Ьлили ко- 
личество грузовъ на участк* отъ Томска до 
Иркутска въ 3 милл1она пудовъ. Нын'Ь про- 
возный ц'бны зависятъ отъ массы причинъ: 
урожая овса, погоды и связан наго съ ней со- 
СТ0ЯН1Я дорогъ, коммерческаго апетита комис- 
сюнеровъ— доставщиковъ и проч. Самый деи1е- 
вый провозъ бываетъ 2 рубля, но всегда ко- 
леблется и доходить въ иные годы до 4 руб- 
[I лей съ пуда; такъ что средн1Й провозъ мож- 
^\, но класть въ 2 р. 50 к. По жел'Ьзной же 
дорог* тотъ же товаръ будеть безъ подмо- 
чекъ, и другихъ дорожныхъ и нын* посто- 
» янныхъ трать его, доставлень за сумму отъ 
50 до 75 к. за пудъ. Кладя сбережен1е по 
' провозу до 1 р. 75 к. на пудъ, видимь въ 
9К0Н0М1И сбережен1е въ 5 м. 250 т., что соста- 
вить чисто народную эконом1ю, ибо вс* на- 
кладные расходы платить не тррговецъ^ а 
народъ — покупатель. 
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Резюмируя все нами сказанное^ Мы прихо- 
димъ къ заключент: 

1) Велико- Сибирская магистральная дорога 
отъ одной изъ конечныхъ станцш существу 
ющихъ нмюь россшскихъ жел1ьзныхъ дорогъ 
до Тихаю океана нуоюна, вообще, какъ мгро- 
вой культурный путь у и вг интересахъ 
стратегической безопасности РоссШскаго го- 
сударства— вг частности. 

2) Собствсюю-же Сибири по ея акономи- 
ческимъ и торговымъ нуждамъ теперь не- 
обходимъ лигиь у^мстокъ железной дорот отъ 
Томска, до Иркутска пространствомъ, при- 
близительно, до 1500 верстъ. и съ постройкой 
этой дороги собственно Сибирь не будешь 
нуждаться в1, ея продолжент, по крайней 
М1ьр1ь, лтпъ 20, въ течете которыосъ въ ЖО' 
номической оюизни Сибири только и могутъ 
произойти т1ь культурныя перемп>ны, на- 
личность которыхъ потребуетъ соедине- 
на этого участка- сперва, съ Лмурскимъ 
бассейномъ. а потомъ съ велгторусскими же- 
лгьзными дорогами. Время постройки участ- 
ка дороги отъ Хабаровки до Владивостока, 
какъ чисто военной, ешь даннаго обсуждения, 

3) Постройку дороги надо начать отъ 
Томска съ весны 1890 юда и вести съ раз- 
счетомъ открыть ее въ 1894 году. 

4) Строглть дорогу должна казна, выпу- 
ская въ течете 3 лптъ серги государствен- 
наго казначейства по 20 мил. г4зъ 57а**/о, а 
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всею на 60 мил., каковыхъ съ г^збыткомь дол- 
жно стать на прекрасную постройку ти- 
роко'колсйнаго жемьзнодорожнаю пути съ 
болпе, чгьмъ достаточнымъ подвнжнммъ 
составомъ, судя по предполагаемому размп^ру 
грузоваю и пассаоюирскаю движенгя. 

5) Погашете этихъ 60 мил. должно быть 
расчитано на 50 лптъ. отк^гадывая вь капи- 
таль погашешя ежегодно 1.200 000 рубп л 
проценты на капиталь, вь виду его ежегоднаго 
уменьил^нгя, должны быть расчитаны изь З^/о* 
что составить вь объцемь 8 миллгона вь юдь. 
Прикладывая'Же кь этой суммгь по 2 250.000 
на эксплоатащю дороги, считая тутовую по 
1.500 р (уменьшаю эту цифру на каждую 
версту ^ думая однако, что это, по м^ьст- 
нымь услов'сямь дешевизны жизни^ возможно), 
каковаю количества, по мп>стнымь ус.10в1ямъ 
дешевизны и движенгя. на этомь участюь, 
совершенно достаточно, получится ежегод- 
ный расходь казны съ открытая движешя по 
дорогп>: 

6) Доходовъ предвидится съ перваю года: 
а) оть чая, считая, что таковой пройдешь 
оть Иркутска до Томска вь количеств^ь 
1^500.000 п. и кладя его провозь по рублю 
за пудьг-1^1% мил, р. 

в) съ миллгона пудовь россшскаго това- 
ра, провезеннаго изь Томска до Иркутска, 
считая ц^ьну провоза по 50 к, за пудъ, — 
500,000 руб^ 
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с) съ 500 т. пуд, россШскаю товара, счи- 
тая за провозъ отъ Томска до Красноярска 
по 20 к. за пудъ, — 100 т. р, 

д) отъ пассаоюирскаго и вогшскаго движе- 
шя. кладя цифру, приблизительно, 500 т. 
А всего получится валоваго дохода 2,600 т. 
руб, въ годъ. 

7) Вычитая втьроятный доходъ 2 600 т. 
иэъ совершенно точнаго ежегоднаго расхода 
казны на эксплоатац'т, уплату процентовъ 
и погашены капитала 5250 т., получимъ 
ежегодный убытюкъ отъ дороги 2,650 т.. а 
вь 20 лгьтъ 53 м. Но въ течете эт^го вре- 
мени капиталъ постройки, считая ежегодное 
погаиленге по въ 1^200 тысячь р,, будетъ по- 
гагиенъ въ размгьр1Ь 24 ж., каковую сумму 
вычтя и^ъ 58 ж., получимъ чистаю убытка 
казны 29 миллюновъ руб,, илщ раздпливъ ихъ 
на 20 лп>тъ, около 1^и м. р. въ годь 

8} Очевидныя выгоды казны будутъ со- 
спюять: въ сбережен?яхъ по упразднвнт по- 
чтовыхъ расходовъ, ежегодно на 1 м. руб.; 
въ упраздненги болыиаго сибирскаго тракта 
отъ Томска до Иркутска и сокращенги рас 
ходовъ на путевое довольствге арестантовъ 
въ количествп» 7,000 чел., воинскихъ чиновъ и 
друггя {сокрагценги, долженсшвующемъ посл1Ь' 
довать отъ замп^ны пп>шаго и коннаго дви- 
жения жемьзнодорож/-ымъ). что составитъ, 
взявь самую скромную цифру. 500 т. р. 

Почему предполагаемъ, что вычисленный 
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номинсмьнтй ^бытокь казны еоюеюдпо въ 
1500 т, въ дпйствительности сведется на 
мыт,— на ноль. 

9) Непосредственныя выгоды населения края 
будутъ состоять въ облпчент и рскоренги 
внутренняю и торговаю сообщетя, въ раз- 
витги земледтьлгя и промышленности; въ 
появленги новыхъ кустарныхь и фабрич- 
ныхъ промысловъ; въ созданги и движети 
торговопромышленныхъ д1ьлъ для добычи естс- 
ственны^хъ богатствъ Сибири и обработть 
ихъ на мтьстгъ, 

Изъ 2250 т. р. издержекь по эксплоата- 
цги дороги, по крайней мщпъ, 1 мил. руб.. 
уплаченный за личный трудь, пищевое до- 
вольствге и мгьстньге фабрикаты, употреб- 
ленные дорогой, останется среда м^ьстнаго 
населения. 

10) Отъ удешевления провоза съ 2 р. 50 к. 
до 75 к. за пудъ получится сбережете по 
1 р. 75 к, на пудъ, а съ 8 миллгоновь— всего 
5250 т., каковая сумма останется всеи^ьло 
въ кармать населешя 

Вотъ нашъ, и думаемь—и очень многихъ 
сыбиряковъ^ взглядь на вощюсъ о построишь 
у насъ желиьзной дороги. 



Типограф1я «Сибирскаго В'Ьствика». 

Офгей Ьу Сл 005 1С 
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